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یادداشت

گزارشي از »آبي مايل به صورتي«
| مریم برزکار|  دستیار روانپزشکی. 

دانشگاه علوم پزشکی ایران| 
چندوقــت پيــش بود كــه در پــي اعلام 
آمادگــي ام براي كمك به طرحــي از كميته 
امداد بــا من تمــاس گرفتند. در پاســخ به 
اينكه چه كمكي باشــد و فرزند يتيم باشــد 
يا بدسرپرست و ســاكن كجا و همه سوالات 
ديگر پاســخ دادم كه فرقي نمي كند، اما انگار 
به سوال جنسيت كه رسيد، اوضاع عوض شد. 
تفاوت ايجاد شد. بي درنگ جواب دادم دختر.

هركدام از ما تجربه اي متفاوت از جنسيت 
داريم كه حداقل آن، جنسيت خودمان است. 
زندگي روزمره مان، تعاملات و برداشتي كه از 

خودمان در قالب جنسيت مان داريم.
آبي مايــل به صورتي نمايشــي اســت با 
صحنه اي به غايت تاريك و ســياه. با پله هايي 
افتان و خيزان كه هركدام از شــخصيت ها از 
آن بالا مي آيند، داستانشان را روايت مي كنند 
و در تاريكي فرو مي روند. همه را انگار تشــابه 
در دردي از جنس جنســيت به هم گره  زده 

است.
كارگردان كه خودش راوي داســتان است، 
دفترچه اي دارد از شخصي به نام شهرزاد كه 
نوشته اســت: »اگر خوب خوبش رو بخواي، 
خود كلمه زن و مرد چيزي بيش از يك توهم 
نيســتند. هيچ مردي صددرصد مرد نيست 
و هيچ زني هــم صددرصد زن نيســت. اگر 
اينجوري بود، همه ما تبديل مي شديم به يه 

مشت هيولا.«
قصه شــروع مي شود و ما شــخصيت ها را 
مي شناســيم كه هيچ كدامشــان تماما زن 
يا صددرصد مرد نيســتند. شــايد از معدود 
صحنه هايســت كه بي آنكــه در آن خبري از 
تحقير و تمسخر باشد، مردانِ روسري به سر 

را مي بينيم.
قصه روي انواع مختلفــي از نارضايتي هاي 
جنســي كه در جامعه امروز ما قابليت بيان را 
دارد، دست گذاشته است و قصه رنج هايشان 
را برايمــان روايت مي كنــد. از هر مافروديت 
)دوجنســه( مي گويد كه تبعيد شــده، طرد 
شــده. با تكه تكه شدن عروســكي كه برايش 
نمادي از هويت جنســي اش بوده، نابود شده 
و هنگامي كه دريچه اميدي از دنياي پزشكي 
و حمايــت اجتماعي براي كســب هويت به 
رويش گشــوده شــده، تولدي دوباره يافته 
اســت. او امروز ميتراي ناتمام نمايشــنامه 
ايست كه كلاه گيســش را در انتهاي نمايش 
بيــرون مــي آورد و از همه راه هــاي نرفته 

پيش رويش نااميد مي شود.
اميــر يــك transgender زن بــه مرد 
اســت كه بعد از عمل تغيير جنســيت وقتي 
كه دارد زندگي اش را سروســامان مي دهد، 
احســاس تعلقي كه به فرزند خود دارد، او را 
بهم ريخته اســت و نمي تواند از پس احساس 
والدگونه اش در كالبد مردي كه فرزندش او را 

طرد مي كند، برآيد. امير شكست مي خورد.
يــك ترنس ديگــر نمايش اما هنــوز دارد 
مي جنگد. اميد دارد و حمايــت خانواده را و 

منتظر تولدي دوباره است. 
ملك زني است بي پناه كه تنها سرمايه اش 
را جنســيتش مي داند. مادريســت به ظاهر 
بي عاطفه كــه فرزندش را فروخته اســت اما 
شهرزاد قصه را به خانه اش راه داده و مراقبت 

مي كند. 
حســين دختريســت كه گيس هايش را 
با حســرت بريده و در جيبــش نگه مي دارد. 
خــودش را در لبــاس پســرها پوشــانده تا 

آسيب ها را از خودش دور كند. 
بابا دايي مردي از نســل گذشــته اســت 
كه زندگــي اش را پاي تنها عشــق به وصال 
نرسيده اش گذاشــته و از خودش گذشته و 
پســرخواهرش را بزرگ كرده اســت. همان 

شهرزاد قصه را.
بي ســبب نيســت كه همه  چيز تاريك و 
ســياه اســت. صحنه، لباس ها و آينده اي كه 
شــخصيت ها با ســر هاي چرخيــده از پس 
شانه هايشــان به آن مي نگرند. يك شخصيت 
ديگر هم اســت. مــادرِ نمايش كه پزشــك 
آگاهيســت. او نوعي متعالــي از همه ماييم. 
همه ما كه نمايــش را مي بينيم. همه مردمي 
كه كليت موضــوع را مي دانيم و ظاهرا درك 
مي كنيم. حس همدردي مان را برمي انگيزد، 
امــا اگر موضــوع برايمان شــخصي شــود، 
پذيرش اش را نداريــم و گويي بيش از حد در 
قالب هايی از پيش تعيين شــده خودمان فرو 

رفته ايم.
مادري كه در پايان با اشاره به دستبند هاي 
صورتي و آبي وقت تولد نوزاد كه جنســيت را 
متمايز مي كند، براي فرزندش مي نالد كه دلم 

برايت تنگ شده آبي مايل به صورتي من.
اوريانا فلاچــي در نامه اي بــه كودكي كه 
هرگــز زاده نشــد، مي نويســد: »كوچولو! 
آدم بودن عبارت قشــنگيه، چون فرقي بين 
زن و مرد نميذاره! قلب و مغز آدما جنســيت 

نداره«
نمايشــنامه در بين همه ســياهي ها تمام 
مي شود. با شــخصيت هايي صورتي، آبي، يا 
رنگ هايي متمايل به ايــن دو كه نااميدانه در 
جست وجوي رنگ ديگري هستند. رنگي كه 
فلاچي در قلب و مغز آدم ها به آن اشاره كرد. 

رنگ سفيد.

خبر

رئیس اورژانس اجتماعی کشور: 

 در ۶ ماه اول امسال، ۶۴۴ دختر
 از خانه فرار کرده اند

ایلنا|  رئيس اورژانس اجتماعی می گويد در 
شــش ماه اول امســال، ۶۴۴ دختر از خانه فرار 

كرده اند. 
حسين اسدبيگی با اعلام اين خبر گفت: »آمار 
درست دختران فراری كه در بهزيستی پذيرش 
شــده اند، آمار مداخله در بحران ها است و وقتی 
می گوييم، تعدادی دختر به خودروهای خدمات 
سيار مراجعه می كنند به معنای فراری بودن آنها 

نيست.« 
او در واكنش به آمار منتشــر شده در رابطه با 
دختران فراری كه تعداد آنها در ۶ ماهه اول سال، 
۳ هزار نفر اعلام شده بود، ادامه داد: »اين آمار ها 
در سه بخش عنوان می شــود، وقتی می گوييم 
تعداد ۱۳۰۰ نفر بــا ۱۲۳ تماس گرفته اند، بايد 
تأكيد كنم كه اين افــراد فقط تماس گرفته اند، 
اما مســأله اصلی آمار افرادی است كه پذيرش 
شده اند؛ يعنی بهتر بود، رسانه ها آمار دقيق را بر 
مبنای پذيرش در مركز مداخله عنوان می كردند 

كه تعداد آنها ۶۴۴ مورد بوده است.« 
رئيس اورژانس اجتماعی گفت: »آمار دختران 
فراری كه در بهزيستی پذيرش شــده اند، آمار 
مداخله در بحران هاســت امــا وقتی می گوييم 
اين تعداد به خودروهای خدمات سيار مراجعه 
می كنند؛ ممكن اســت فراری نباشند. ممكن 
اســت خانواده و آشــنايان به اين ماشــين ها 
مراجعه كنند يا افرادی باشند كه بخواهند آمار 
و اطلاعاتی را ارايه كنند، حتی كسانی كه تلفنی 
تماس می گيرند، ممكن است بخواهند اطلاعاتی 
كســب كنند يا به عنوان اطرافيــان فرد فراری 
چندين بار تماس گرفته باشــند و اين آمار ها را 
افزايــش می دهد، درحالی كه دختــران فراری 
كسانی هستند كه در مداخله در بحران پذيرش 

شده اند.« 
اســدبيگی ادامه داد: »مداخله در بحران يك 
قسمت نگهداری شبانه روزی دارد؛ فرد يا خانواده 
مراجعه می كنند و افراد فراری بصورت مستقيم 
پذيرش می شــوند اما ممكن اســت افرادی با 
تيم های ســيار صحبت كرده باشند درحالی كه 

پذيرش صورت نگرفته باشد.« 
او گفــت: »آماری كــه در رابطه بــا دختران 
فراری اعلام شــده، مربوط به بخــش مداخله 
در بحران هاست، ممكن اســت تعدادی به تيم 
خدمات ســيار كه در محلات هستند، مراجعه 
كنند و اين افراد فقط برای راهنمايی گرفتن به 

اين مراكز مراجعه كرده باشند.« 
رئيس اورژانس اجتماعی درباره آمار پســران 
فراری ادامه داد: »۱۰۰پســر در ۶ ماهه نخست  
سال ۹۶ از خانه فرار كرده اند كه نسبت به تعداد 

دختران ناچيز است.«
اســدبيگی در پايان گفت: در ۶ ماهه اول سال 
در مركز مداخله در بحــران ۶۴۴ مورد پذيرش 
داشــتيم كه با خط ۱۲۳؛ يك هزار و۷۲۷مورد، 
از طريق خدمات ســيار؛ ۵۱۵ مورد و درنهايت 
از طريق مركز مداخلــه در بحران نيز ۱۴۴مورد 

پذيرش شده اند.
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مهتاب جودکی- شهروند| شــرط سازمان 
محيط زيســت برای اجرای ايده تازه طرح ترافيك 
اين است: اثبات تأثير فروش طرح ترافيك در كاهش 
آلودگی هوا. طبق قانون فعلي آرم ورود به محدوده 
طرح ترافيك روزانه ۴۰ هزار تومان به فروش مي رسد 
اما در قانون جديد ماليات ورود به محدوده طرح باز 
هم كمتر خواهد بود؛ بيشترين هزينه ۳۶ هزار تومان 
و كمترين هزينه ۹ هزار و ۶۰۰تومان. اين تصميم از 
زمان مطرح شــدنش ميان كارشناسان، منتفعان 
و محيط زيســتی ها محل بحث بوده و حالا معاون 
سازمان محيط زيست به »شهروند« می گويد؛ هزينه 
درنظر گرفته شده برای طرح جديد بازدارنده نيست؛ 
از يك طرف نمی شود درآمدزايی كرد و از طرف ديگر 

زمينه افزايش آلودگی هوا را فراهم كرد. 
شــهردار تهران هفته های پيش درباره اين طرح 
گفته بود كه روزانه ۱۲۰ هزار خــودرو اجازه ورود به 
محدوده طرح ترافيك را دارند اما ضابطه خيلی دقيقی 
بر نحوه توزيع آن حاكم نيست، درحالي  كه مفاسد و 
مسائلی هم درباره توزيع اين آرم ها وجود داشته است. 
براساس لايحه پيشنهادی شــهرداری تهران برای 
تغيير شيوه صدور اجازه ورود به محدوده های طرح 
ترافيك، هزينه ورود به محدوده سبز يعني محدوده 
طرح فعلي در ۲۲۶روز  ســال تقريبــا دو ميليون و 
۱۶۹ هزار تومان خواهد شــد. همچنين بيشترين و 
كمترين پرداختی درمحــدوده زوج و فرد يا آبی ۳۲ 
تا ۱۲ هزار تومان خواهد بود. اعضای شــورای شهر و 
شــورای عالي ترافيك موافقت ضمنی خود را با اين 
طرح اعلام كرده اند و بنا شده بعد از گذراندن مراحل 
تصويب تا ۱۵ بهمــن، از ۱۵ فروردين اين طرح اجرا 
شود. موافقت ها و مخالفت های اعلام شده درباره طرح 
جديد ترافيكی درحالی است كه بايد در شورای عالی 
ترافيك و بــا حضور نمايندگان ســازمان حفاظت 

محيط زيست درباره آن تصميم گيری شود.
40 هزار تومان بازدارنده نیست

مسئولان ســازمان محيط زيســت در روزهای 
گذشته و با بالاگرفتن سروصداها درباره طرح جديد 
ترافيكی مطرح در شهرداری تهران، هنوز واكنشی 
در اين باره نشان نداده اند اما حالا مسعود تجريشی، 
معاون محيط زيســت انسانی ســازمان حفاظت 
محيط زيســت دربــاره موضع ســازمان حفاظت 
محيط زيست، به عنوان نهاد نظارت بر مسأله آلودگی 
هوا، به »شــهروند« می گويد: »به عنــوان يك نگاه 
كارشناسی كه در مشاوره با كارشناسان ديگر به دست 
آمده، می توان گفت؛ بيشترين مشكل طرح ترافيك 
ميزان اثرگذاری آن است و از سوی ديگر بايد ميزان 

جريمه ورود به طرح ترافيك را مورد سوال قرار داد.«
به گفته تجريشی بسياری از كشورها ساليان  سال 
اين طرح را با جزيياتی مثل ميزان آلايندگی خودروها 
و زمان ماندن در محدوده طرح ترافيك اجرا كرده و 
به همين ميزان عوارضی از شــهروندان گرفته اند و 
حالا معاون جديد سازمان شهرداری تهران تصميم 
گرفته آن را عملی كند؛ هرچند به گفته او »طرح تازه 
همچنان به عنوان ايده مطرح شده« و به مرحله نهايی 

نرسيده است.
معاون محيط زيست انسانی با اشاره به تفاوت ارزش 
مالیِ عوارض يكسانِ تعيين شــده برای گروه های 
مختلف ادامه می دهد: »ارزش پول می تواند در افراد 
مختلف متفاوت باشد.  هزار تومان برای يك دانشجو 
يك ارزش دارد و برای كسی كه بنزسوار است، ارزش 
ديگری. تأكيد می كنم كه مدل، مدل خوبی است اما 
آنچه كه درحال حاضر مخالفان به آن اشاره می كنند 
و از اســاس هم درست است، شــيوه قيمت گذاری 
جرايم است. جريمه ای كه دوستان شهرداری درنظر 
گرفته اند و راهنمايی و رانندگی به آن انتقاد دارد، به 
قدر كفايت بازدارنده نيســت. همين حالا هركسی 
وارد محدوده طرح ترافيك بشود، بايد ۴۰ هزار تومان 
عوارض بدهد. می بينيم كه برای بسياری از گروه ها 
اين مسأله ای نيســت، وارد محدوده طرح ترافيك 
می شــوند و می گويند اشــكالی ندارد. با خودشان 
می گويند ۴۰ هــزار تومان می دهم و بــا خودروی 
خودم به مقصد می روم و برای آژانس گرفتن دردسر 

نمی كشم.« 
اگر آلوده کند، وارد می شویم

از نگاه تجريشــی، درحالی كه عــوارض ورود به 
محدوده طرح ترافيك برای گروه های مختلف، ارزش 
مالی متفاوتی دارد و رقم تعيين شده هم بالا نيست، 

محتمل است كه طرح جديد به 
افزايش ورود خودرو به محدوده 

ترافيكی و آلودگی هوا بينجامد.
او با بيان اين كــه بايد تهرانِ 
شلوغ را از ســاوه متفاوت ديد، 
ادامه می دهد: »كســی كه وارد 
محدوده ترافيكی می شود بايد 
هزينه بيشتری بدهد و در كنار 
آن از خودروی استانداردتری هم 
استفاده كند و طبيعی است كه 
قانون در اين باره برای كل كشور 
عمومی نباشــد.« تجريشی با 
گفتن اين حرف ها مثالی می زند: 
»بسياری از كشورهای دنيا اين 
طرح را اجــرا می كنند؛ ازجمله 
به تازگی در پژوهشــی ديدم كه 

از ميان ۲۰ كشــوری كه اين طرح را اجرا می كنند، 
اجرای آن در ۱۶ كشور موفقيت آميز بوده اما جالب 
است كه ۴ كشــوری كه طرح در آنها موفقيت آميز 
نبوده كشورهای آسيايی هســتند كه نتوانسته اند 

طرح را به طور كامل اجرا كنند.«
 تجريشی با بيان اين كه بايد به شهرداری مهلت داد 
تا مدلش را به طور شفاف معرفی كند، می گويد: »ما از 
دوستان شهرداری خواسته ايم كه سياهه انتشارشان 
را اعلام كنند و به طور دقيق بگويند كه پيش بينی شان 
از اثرگذاری فروش طرح ترافيك در كاهش آلودگی 
هوا چيســت؟ مطمئنا نبايد اين طور باشــد كه از 
يك طرف منبعی مالی به يك نهاد اضافه شــود و در 
عوض از ســوی ديگر ذرات معلق به هوا اضافه كند. 
شهرداری حتما بايد ثابت كند كه ذرات معلق در هوا 
با فروش طرح كاهش پيدا می كند، در غير اين صورت 
سازمان محيط  زيست با آن مخالف است. اين طرح 
حتما بايد به طور دقيق پايش شود تا اگر در روزهای 
نخســت اجرا به افزايش آلودگی انجاميد، سازمان 

حفاظت محيط  زيست به آن وارد شود.«
نهاد نظارتی که به شهرداری نظارت ندارد

درحالی كه سازمان حفاظت محيط  زيست نهادی 
نظارتی اســت و بايد درباره آلودگــی هوا عملكرد 
نهادهای ديگر را پايش كند و از آنها گزارش عملكرد 
بخواهد، اين سوال مطرح می شود كه آيا شهرداری 
هم جــزو نهادهايی اســت كه ســازمان حفاظت 
محيط  زيســت به عملكرد آن دربــاره آلودگی هوا 
نظارت دارد؟ در اين باره، تجريشی توضيح می دهد 
كه »شــهرداری ها دولت محســوب نمی شــوند، 
ســازمان های مردم نهادی هستند كه نه ساختاری 

خصوصی دارند و نه دولتی.«
به گفته او، وقتی مصوبات هيــأت وزيران وزارت 

كشور را موظف می كند، كلانشهرها دبيرخانه هايی 
مســتقل برای كنترل عملكرد دارند. معاون محيط  
زيســت اين را می گويد و مثال می زند كه »وزارت 
كشور در جلساتی كه با شهرداران و دهداران برگزار 
می كند، برای بهبود سامانه حمل ونقل شهر دو هزار و 
دويست  ميليارد تومان پول مورد 
نياز در نظر می گيرد. اين رقمی 
است كه  سال پيش مطرح شد. 
درباره تأمين ايــن مبلغ دولت 
وزارت كشور را موظف كرده و در 
جای ديگر می گويد تأمين منابع 
مالی بايد به كمك بانك مركزی 
انجام بگيرد و بانك مركزی برای 
هر كدام از كلانشهرها يك بانك 
عامل معرفی كرده اســت. اين 
درحالی است كه برای مثال برای 
خريد اتوبوس، شركت های عامل 
وامی نداشته اند و گفته شده كه 

ورشكسته هستند.«
او بــا گفتــن ايــن مــوارد 
»فرآيند های  می كنــد:  اضافه 
اين چنينی در عملكرد شهرداری ها بسيار طولانی و 
پيچيده است. برای جابه جايی ۵۰ هزار خودرو واقعا 
كار بزرگی از سوی نهادهای مختلف انجام می شود. 
در اين ميان، سازمان محيط  زيست به طور مستقيم 
نظارت ندارد كه اتوبوس از كجا می آيد و كجا می رود. 
نظارت ما روی آن چيزی است كه از اگزوز خودروها 

خارج می شود.«
مسعود زندی، سرپرســت مركز ملی هوا و تغيير 
اقليم اما در اين باره به »شــهروند« می گويد: »برای 

نظارت به عملكرد شــهرداری ها و مصوباتی كه آنها 
درباره آلودگی هوا در نظر می گيرند، برای ســازمان 

محيط  زيست جايگاه قانونی مشخص نشده است.«
او با بيان اين كه نظارت ســازمان حفاظت محيط 
 زيســت چندين بار در مصوبات مطرح شده، ادامه 
می دهــد: »گزارشــاتی را كه دربــاره نظارت تهيه 
كرده ايم برای هيأت دولت و دســتگاه های نظارتی 
فرســتاده ايم. مثلا برای همين مصوبه  سال ۱۳۹۳ 
سازمان بازرسی كل كشور به استناد گزارشی كه ما 
داشتيم، در مورد تك تك محورهای مصوبه از تمام 
دستگاه ها ســوال پرســيد و جواب خواست. غير از 
سازمان بازرسی، ديوان محاسبات كشور هم براساس 
گزارشــات ما همين كار را انجام داد. مركز مطالعات 
رياست جمهوری هم مدلی دارد كه مديريت پروژه 
می كند تا ببيند تنگناها و موانع اجرای مصوبه ها چه 
بوده است. درواقع مصوبه نظارت ما صرفا مكاتبه برای 
گرفتن گزارش عدم انجام آنهــا نبوده و فرآيندهای 

اين چنينی هم طی شده است.«
به گفته زندی، در بحث استانداردسازی خودروهای 
ســواری، نمونه برداری ها از ســوی سازمان محيط  
زيست انجام و آلايندگی سنجش و در صورت داشتن 
شرايط استاندارد با شماره گذاری خودروها موافقت 
می شود. علاوه بر اين وقتی خودرويی در چرخه تردد 
قرار می گيرد بحث معاينه فنی آن مطرح می شود و 
در معاينه فنی براســاس مصوبات و قوانين موجود 
اصلی ترين وظيفه ســازمان محيط  زيست تعيين 
حدود مجــاز خروجی از اگزوز خودروهاســت. اين 
حدود مجاز تعيين تكليف شده و شهرداری بايد آن 
را به بهترين نحو انجام دهد و يك آيين نامه نظارت 
و انجام معاينه فنی هــم در اين قضيه دخالت دارد و 
نظارت می كند. سرپرست مركز ملی هوا و تغيير اقليم 
ادامه می دهد: »در اين راستا اگر خودرويی موفق به 
گرفتن معاينه فنی نشد، پليس بايد با آن برخورد كند. 
ما در چارچوب قوانين خودمان عمل می كنيم . يكی 
از مشــكلاتی كه وجود دارد به عنوان مثال در بحث 
معاينه فنی اين است كه حدود مجاز در شورای عالی 
محيط  زيست مصوب شده كه براساس آن يك بار در 
دور آرام بايد اندازه گيری شــود و يك بار در دور تند. 
اين درحالی است كه شهرداری در دور تند می بيند 
۷۰ درصد خودروها امكان پاسخگويی به اين حدود 
مجاز معاينه فنی را ندارند و عملا اين قسمت را انجام 
نمی دهند. در بحث معاينه فنی هم مســأله معاينه 
فنی برتر مطرح شده است و براساس آن خودروهايی 
می توانند در محدوده های طرح ترافيكی وارد شوند 
كه معاينه فنی برتر را انجام داده باشــند؛ يعنی دور 
بالا. ما در چارچوب مقررات وظايف خودمان را انجام 
می دهيم و اگر در اجرا مشكلی هست، در گزارشاتی 
كه تهيه می كنيم، مسأله را هم برای رياست جمهوری 

می فرستيم و هم برای دستگاه های نظارتی.«

نخستین موضع مسئولان سازمان حفاظت محیط زیست به طرح جدید ترافیکی تهران در گفت وگو با »شهروند«

طرح جديد احتمالا به آلودگی بیشتر هوا می انجامد
 معاون سازمان محیط زیست: شهرداری حتما باید ثابت کند که ذرات معلق در هوا با فروش طرح کاهش پیدا می کند

 در غیر این صورت سازمان محیط زیست با آن مخالف است
 سرپرست مرکز ملی هوا و تغییر اقلیم: برای نظارت به عملکرد شهرداری ها و مصوباتی که آنها درباره آلودگی هوا درنظر می گیرند

 برای سازمان محیط زیست جایگاه قانونی مشخص نشده است

خبر

ایسنا| معاون پيشگيری سازمان آتش نشانی و 
خدمات ايمنی شهر تهران از انجام اقداماتی برای 
ايمن سازی ۱۳ پاساژ در بازار تهران خبر داد و گفت 

كه پاساژ علاء الدين 8۰ درصد ناايمن است.
محمــود قديری درباره جلســات ســازمان 
آتش نشــاني با شــهردار ناحيه بــازار منطقه 
۱۲توضيح داد: »تاكنون دو جلســه در راستای 
انجام اقداماتی برای ايمن سازی برخی پاساژها 
برگزار كرده ايم و ديروز ســومين جلسه برگزار 
شــد. قرار است با مســئولان ۱۳ پاساژی كه به 
صورت داوطلبانه برای ايمن سازی اقدام كرده اند، 
هماهنگی های لازم صورت گيرد و آنها براساس 
دستورالعمل مناســب و قابل اجرايی كه به آنها 
می دهيم، ايمن سازی ها را انجام دهند. اميدوارم 
اين جلسه های فنی و اجرايی نتيجه خوبی داشته 
باشد و ايمن سازی اين پاســاژها آغاز شود.« او 

معتقد اســت كه ســاختمان های قديمی هم 
قابليت ايمن سازی دارد: »اين ساختمان ها اگر 
فرسوده نباشد و قابليت اســتفاده داشته باشد، 
می شود ايمنی آنها را بالاتر برد. البته نكته مهمی 
كه وجود دارد اين است كه دستورالعمل ها بعد 
از اجرا بايد نگهداری شــود و اين كارها ادامه دار 
باشد، چرا كه اگر نظم نباشد و بعد از انجام كارها 
دستورالعمل رها شــود دوباره ممكن است كه 
ساختمان از ايمنی لازم خارج شود.« قديري به 
وضع پاساژ علاء الدين هم اشاره كرد: »اين پاساژ 
اقداماتی را انجام داد، اما مــن درحال حاضر به 
شما می گويم كه اين ساختمان از عملكرد خود 
خارج شده و حدود 8۰ درصد ناايمن است، ولی 
اگر نگهداری مناســب بعد از ايمن سازی انجام 
شود در صورت وقوع حادثه، خسارت كم و قابل 

 كنترل خواهد بود.«

معاون پیشگیری سازمان آتش نشانی و خدمات ایمنی شهر تهران: 

علاء الدين 80 درصد ناايمن است

جریمه 40 هزار تومانی برای 
جلوگیری از تردد بیشتر 

خودروها در محدوده های طرح 
ترافیک بازدارنده نیست

  
درحالی  که عوارض ورود به 
محدوده طرح ترافیک برای 

گروه های مختلف، ارزش مالی 
متفاوتی دارد و رقم تعیین شده 
هم بالا نیست، محتمل است 

که طرح جدید به افزایش ورود 
خودرو به محدوده ترافیکی و 

آلودگی هوا بینجامد
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