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تمام موارد قانونی که باید در مورد سانحه سقوط هواپیما بدانیم  
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 72 گذشت  از  بعد  سرانجام 
دلخراش  حادثه  وقوع  از  ساعت 
سقوط هواپیمای مسافری خطوط 
اوکراین، ستاد کل نیروهای مسلح، 
این  وقوع  عامل  را  انسانی  خطای 
حادثه اعلام کرد. تحلیل این حادثه از جهات قانونی، مقررات هوایی بین المللی و اخلاقی 
قابل بررسی است. پیمان بین المللی هواپیمایی کشوری  سال 1944 در شیکاگو آمریکا 
منعقد و منجر به تشکیل سازمان بین المللی هواپیمایی )ایکائو( شد. ایران که در آن  
سال جزو کشورهای موثر در این پیمان بود، سال 1328 به سازمان مذکور ملحق شد. در 
خصوص سوانح هوایی حدود و حقوق کشورهای عضو به وضوح مشخص است. یکی از 
موارد حقوقی و مهم مقررات ایکائو، حقوق و تکالیف کشوری است که حادثه هوایی در آن 
اتفاق افتاده، اما هواپیمای حادثه دیده متعلق به کشور دیگری است که حادثه تأسف بار 
بویینگ 737 دقیقا منطبق با این بخش از مقررات ایکائو است. طبق ماده 25 ایکائو بر 
فرض وقوع حادثه ای که امکان کمک و اجتناب از خطر وجود داشته باشد، کشوری که در 
منطقه هوایی آن هواپیما دچار نقص فنی یا مشکل شده، مکلف به مساعدت در 
حداقل های استاندارد هوایی بین المللی است. همچنین طبق ماده26مقررات ایکائو 
مسئولیت اولیه بررسی حادثه با کشوری است که حادثه در آنجا اتفاق افتاده است که در 
این مورد ایران خواهد بود، اما دو نکته مهم در ادامه این ماده قابل توجه است؛ نخست 
ضوابط بررسی و شناسایی علت یا علل حادثه الزاما باید منطبق با مقررات دقیقی باشد که 
از سوی سازمان بین المللی هوایی تصویب شده است. دوم اینکه ضمانت اجرای رعایت 
این مقررات نیز این است که کشور صالح بررسی )در اینجا ایران( مکلف است ناظران 
کشور مالک هواپیما )اوکراین( و بازرسان بین المللی سازمان مذکور را در حین بررسی 
را به کشور یا کشورهای ذی نفع اعلام کند. تجربه  بپذیرد و نهایتا گزارش تحقیقات 
استقرایی بررسی سوانح هوایی بین المللی با بررسی های دقیق علمی موید این است که 
در اکثریت قریب به قاطع، مجموعه علل موثر در سوانح هوایی شناسایی، کشف و 
گزارش شده است. در حوادث هوایی خطوط داخلی در سال های گذشته به دلیل دخالت 
نداشتن ناظران خارجی، در مواردی خطای انسانی کادر پرواز عامل وقوع حادثه اعلام 
شده است و مقصران نیز به دلیل فوت ناشی از حادثه امکان دفاع از خود نداشتند، 
بنابراین همیشه از دیدگاه حقوقی و عرفی اجتماعی وقتی خطای کادر پرواز عامل حادثه 
اعلام می شود، برای مقصر  امکان دفاع وجود ندارد، در انتساب خطا به خلبانان به عنوان 
سبب اصلی وقوع حادثه تردید وجود ندارد.اما در بررسی عوامل وقوع حادثه اخیر به دلیل 
نقش موثر بازرسان و ناظران اوکراینی و بین المللی، خردمندانه ترین روش برای دولت 
جمهوری اسلامی ایران اعلام حقیقت و بیان شلیک به اشتباه با پدافند هوایی به 
هواپیما بود که هر چند با تأخیر و تناقض قبلی همراه بود، اما شفافیت در اعلام حقیقت 
در همین حد نیز قطعا مناسب تر از کتمان حقیقت بود، خصوصا اینکه در اتحاد جماهیر 
شوروی سابق شاخه های تخصصی بین جمهوری های مختلف توزیع و مبانی علوم پایه 
هوایی به جمهوری وقت اوکراین واگذار شده و بعد از استقلال و تشکیل کشور جدید 
بیشترین  از  کشور  این  سابق،  شوروی  از  مجزاشده  استقلال یافته  کشورهای  بین 
امکانات علمی و تخصصی هوایی بهره مند است و به طور قطع سبب اصلی و منحصر 
وقوع این حادثه با بررسی جعبه سیاه هواپیما که ایران ناگزیر به بررسی آنها در معیت 
ناظران اوکراینی مستند ماده26 مقررات ایکائو بود، شناسایی می شد. دوازدهم تیرماه 
67 در حمله موشکی از ناو جنگی آمریکا در تنگه هرمز به هواپیمایی ایرانی که از تهران به 
دوبی پرواز می کرد، 274سرنشین و کادر پرواز مشابه این حادثه کشته شدند و بعد از 
آمریکا که در دوره تصدی  پیگیری های دولت ایران و مصوبه شورای امنیت، دولت 
ریاست جمهوری ریگان قرار داشت، بدون پذیرش مسئولیت صرفا 55 میلیون دلار 
غرامت پرداخت کرد، اما امیدواریم علاوه بر پرداخت خسارت به حادثه دیدگان که حداقل 
و کف جبران خسارت است، مسئولیت وقوع این حادثه نیز رسما پذیرفته شود. آنچه از 
منظر کیفری به عنوان جرم عمدی یا غیرعمدی و مسئولیت سازمان های مرتبط و عاملان 
ح خواهد شد یا اینکه اساسا هواپیمایی که از ایران پرواز کرده، چگونه  و مباشرین مطر
ممکن است عامل مخاطره آمیز نظامی باشد یا مشخص بودن تونل هوایی پروازها که 
کاملا تعریف شده و با فاصله از مراکز مهم نظامی و غیره است، هر یک به تنهایی قابلیت 
مباحث زیادی را دارد و در جای خود ان شاءالله بررسی خواهد شد.و اما کلام آخر این است 
 که از منظر حقوق و اخلاق معنوی جان باختگان این حادثه عظیم و بستگان آنها وقوف به 
اطلاعات شخصی و اسرار کادر پرواز و مسافران، افشای عکس های خانوادگی و فیلم های 
کاری  آنها در فضای مجازی بوده ایم،  روز شاهد  که متأسفانه در این سه  مکشوفه 
غیراخلاقی است و حسب مورد علیه نشرکنندگان مستند به ماده 648 قانون مجازات 

اسلامی و با شکایت خانواده جان باختگان عزیز قابل تعقیب کیفری خواهد بود. 

سقوط بویینگ 7۳7 اوکراینی 

جبران خسارت مادی و معنوی و دل های شکسته مادران

یادداشت

   ]سُمیرا زمانی[ سانحه سقوط هواپیمای تهران 
به کیف خیلی زودتر از آن چیزی که تصور می شد در فضای 
مجازی بازخورد پیداکرد، مردم و خبرنگارانی که چند روزی 
بود، درگیر حوادث مختلف بودند، با استفاده از قدرت 
شبکه های مجازی هر چیزی را که به دست شان می رسید، 
روزانه  خاطرات  دفتر  نوشته های  از  می کردند،  منتشر 
شخصی که در سانحه سقوط جانش را از دست داده بود 
گرفته تا عکس های عروسی زوج هایی که تنها چند روز از 
از اسکرین شات چت های  یا  گذشته بود  عروسی شان 
خصوصی مسافران تا  توییتی که قبل از پرواز از واهمه جنگ 
منتشر کرده بودند. اما جدای تمام احساساتی که ممکن 
است داشته باشیم، آیا هیچ کدام مان قبل از انتشار به این 
فکر کرده ایم که آیا از نظر قانونی اجازه این کار را داریم یا خیر؟ 
آیا فردی که جانش را در پرواز از دست داده، دوست داشته 
آیا رضایت  تا همه ما خاطرات شخصی اش را بخوانیم؟ 
داشته خانواده اش تصویر دست قطع شده اش را ببینند؟ 
آیا دوست داشته چت شخصی او با یکی از دوستانش را 
همه ما بخوانیم؟ برای گرفتن پاسخ قانونی این سوالات 
به  تا  رفته ایم  دادگستری  وکیل  دقیقی،  علیرضا  سراغ 
بسیاری از سوالاتی که این روزها ممکن است پیش آمده 

باشد، پاسخ دهد. 
حادثه  یک  جنازه های  از  تصویر  انتشار  برای  آیا 
این  در  دارد؟  وجود  قانونی  منع  هواپیما  سقوط  مانند 

صورت چه کسانی حق شکایت دارند؟
اگر نوع تصویر مشخص نباشد، منع قانونی وجود 
ندارد، منتهی اگر اینکه جنازه متعلق به چه کسی است، 
مشخص باشد، آن زمان براساس قوانین خاص می توان 
موجب  که  روانی  عنصر  بحث  داد.  قرار  تعقیب  تحت 
تشویش شده یا نه، مطرح است و البته منوط به این است 

که شما در صحنه وقوع جرم چنین کاری را نکنید. 
برای عکاسان و خبرنگاران در چنین شرایطی چه 

منع قانونی وجود دارد؟
در صحنه وقوع جرم عکاسی و دخالت ممنوع است، به 
این علت که زمانی که در صحنه وقوع جرم برداشتی انجام 
اما  می خواهید،  خودتان  که  است  زاویه ای  از  می دهید، 
افراد، کارشناسان و ضابطان دادگستری از زوایای مختلف 
از صحنه وقوع جرم تصویر تهیه می کنند. عموما اطراف 
صحنه جرم با نوار مخصوصی که روی آن هشدار داده شده 
که اینجا درحال بررسی است، حدگذاری می شود و ورود 
خبرنگاران یا افراد دیگر به محل حادثه غیرمجاز است؛ به 
محض اینکه مسئول پرونده اخطار دهد و آنها از محل 

نروند، مستوجب کیفر است.  
محل  در  افراد  خصوصی  عکس های  انتشار 
حادثه  پیدا شده، قانونی است؟ اگر مجازاتی دارد فقط 
را  عکس  بار  نخستین  برای  که  می شود  کسی  شامل 
منتشر کرده یا همه افرادی که بعد از آن فرد آن را منتشر 

می کنند؟
بر اساس ماده 17 قانون جرایم رایانه ای هر فردی با 
سامانه های رایانه ای یا مخابراتی صوت، تصویر یا فیلم 
خصوصی، خانوادگی یا اسرار دیگری را بدون رضایت او 
جز در موارد قانونی منتشر کند یا در دسترس دیگران 
قرار دهد، به نحوی که منجر به ضرر یا عرفا هتک حیثیت 
او شود، مجازات حبس از 91 روز تا دو سال یا جزای نقدی 
از 5 میلیون ریال تا 40 میلیون ریال یا هر دو مجازات را 
به دنبال دارد، البته اینجا این بحث مطرح است که در 
سوانح هوایی که خود فرد یعنی متضرر از جرم وجود 
ندارد، آیا این امر به کسی که اولیای دم است، منتقل 

می شود یا نه؟

اگر از مصادیق افساد فی الارض باشد، در دادگاه انقلاب 
بررسی می شود، اما اگر از مصادیق افساد فی الارض نباشد، 
شامل جرایم علیه عفت و اخلاق عمومی است که مطابق 
ماده 74 و بعد از آن بررسی و نسبت به آن مجازات تعیین 
شده که با توجه به تکرار، دفعات و بازتوزیع آن متفاوت 

است. 
انتشار عکس های خصوصی یا چت های افرادی 
فرد  فوت  و  حادثه  از  بعد  شدند،  کشته  حادثه  در  که 
انجام  را  کار  این  فرد  نزدیکان  اگر  حتی  است؟  قانونی 

دهند؟
بخشی از چت هایی که در گوشی های افراد هست، 
ممکن است حاوی اطلاعاتی باشد که برای کشف وقوع 
ضابط  برای  آنها  حفظ  صورت  این  در  باشد،  جرم کننده 
دادگستری الزامی است، اما اینکه اینها در فضای مجازی 

منتشر شود، خودش مستوجب کیفر است. 
مالکیت اموالی که در محل حادثه پیدا می شوند، 
کمک  برای  که  کسانی  و  امدادگران  است؟  کسی  چه  با 

حضور پیدا می کنند در این مورد چه مسئولیتی دارند؟
اموال و دارایی هایی که در محل حادثه پیدا می شود، 
قطعا متعلق به صاحب آن است، بخشی که در بارنامه 
آمده است، اتیکت دارد که اگر از بین نرفته باشد، براساس 
آن اتیکت دسته بندی و جدا و به اولیای دم تحویل داده 
می شود. بخش دیگری که در محل پراکنده شده است، 
پس از عکاسی و ارتباطاتی که می شود براساس عکس 
دادگستری  ضابط  آورد،  دست  به  اشیا  افتادن  محل  و 
جمع آوری می کند و بعد از طی مراحل قانونی به صاحبش 
تحویل داده می شود. به نظر می رسد نسبت به اموال 
عموما اورژانس و هلال احمر تکالیفی را برعهده نمی گیرند، 
به این دلیل که وظیفه آنها حفظ جان افراد است و اگر 
بخواهند در امور دیگری دخالت کنند، وظیفه اصلی آنها به 

فراموشی سپرده می شود. 
در هر صورت معمولا اخلاقا به اموال و دارایی هایی که 
متعلق به افراد است، تعرضی نمی شود، اما اگر در محل 
وقوع حادثه ای مانند حادثه سقوط هواپیما افراد قبل 
از ضابطین دادگستری یا نظامی به محل رسیده باشند، 
قابل  این  باشند،  کرده  اموال  به  ممکن است تعرضی 
رسیدگی است، به شرطی که در محل شواهد و قرائنی 
باشد که بتوان آنها را اثبات کرد، در غیر این صورت به ضوابط 
سازمان هواپیمایی کشوری برمی گردیم، چنانچه اموال و 
دارایی ها هنگام سوارشدن مسافر اظهار و رسید دریافت 
شده باشد، در آن صورت به بیمه نامه ها برمی گردیم و 
بیمه مکلف به پرداخت وجوه مربوطه است. اما اگر اظهار 
نشده باشد، به میزانی که برای هر چمدان متداول است، 

خسارت به افراد پرداخت می شود.   
کسانی اجازه حضور در محل  از نظر قانونی چه 

وقوع حادثه ای مانند سقوط هواپیما را دارند؟
به شخصه معتقدم خبرنگاران نمی توانند وارد صحنه 
حادثه شوند، اما می  توانند از کلیات حادثه، عکس و خبر 
تهیه کنند، به اظهارات افرادی که در محل حادثه هستند، 
اکتفا کنند یا به اظهارات مأموران مربوطه در محل در حد 
سخنگوی تیم. افراد دیگری حق اظهارنظر ندارند، چراکه اگر 
فرض بگیریم اظهارنظر کنند، معنا و مفهومش این است 
که بدون اینکه به موضوع رسیدگی شود، پیش داوری 

می شود.  
وظیفه ضابط چیست؟

وظیفه ضابط این است که صحنه وقوع حادثه را بدون 
شواهد،  براساس  باشد،  ذهنش  در  فرضیه ای  اینکه 
یعنی آنچه به اصطلاح در ظاهر هست، برداشت کند و 

گواهی های صحنه وقوع جرم را حفظ کند. بعدها ممکن 
است از قِبل برداشت هایی که در صحنه جرم می شود، 
فرضیات متعددی متولد شود که پاسخ به این فرضیات 
مستلزم زمان بسیار و بررسی های دقیق و علمی است. 
البته در این مورد به شخصه معتقد هستم دادگاه نظامی 
زمان جنگ طبق ماده 590 قانون آیین دادرسی کیفری مجاز 
به رسیدگی است و دادسرای نظامی، چرا که رسیدگی به این 
امر دارای وجوه متعدد است،  یکی اینکه سازمان نیروهای 
مسلح باید داده ها و اطلاعاتی را به مرجع قضائی بدهد که 
آن را به هر مرجع قضائی نمی تواند بدهد. دوم اینکه بخشی 
از این مجموعه به نظامات دولتی و شواهد و قرائنی که در 
حوزه های غیرنظامی است، برمی گردد که آن را هم دادگاه 
نظامی می تواند جمع آوری دلایل و مدارک کند. البته همه 
این فرضیات را زمانی می توان معتبر خواند که خودمان را در 

وضع جنگی بدانیم یا غیرجنگی. 
سقوط  مانند  حادثه ای  در  که  کسانی  خانواده 
را  نهادی  از  شکایت  اجازه  می شوند،  کشته  هواپیما 

دارند؟ دیه  ای به آنها تعلق می گیرد؟
حتی  و  کنند  اقدام  دیه  برای  می توانند  دم  اولیای 
می توانند بیمه ای که شرکت هواپیمایی اوکراین نسبت 
به مسافرانش و توابع پرواز انجام داده، مراجعه کنند و 
خسارت شان را از دادگاه دریافت کنند. فرآیند این رسیدگی 
از دادسرای عمومی و انقلاب یا اگر برای این منظور دادگاه 

نظامی زمان جنگ تشکیل شده باشد، انجام می شود. 
کشور  تابعیت  کشته شدگان  که  صورتی  در 
دیگری داشته باشند، در روال قانونی چه تغییری ایجاد 

می شود؟
اگر کشته شدگان تابع کشور دیگری باشند، می توانند 
درخواست خودشان را به دادسرای تهران از طریق اختیار 

وکیل پیگیری کنند. 

 ثبت آگهی
 در روزنامه

شهروند
44956200-2

وکیل دادگستری و 
عضو هیأت علمی 
دانشگاه تهران

علیرضا آذربایجانی

اموال و دارایی هایی که در 
محل حادثه پیدا می شود، 
قطعا متعلق به صاحب آن 
است، بخشی که در بارنامه 

آمده است، اتیکت دارد که اگر 
از بین نرفته باشد، براساس 

آن اتیکت دسته بندی و جدا 
و به اولیای دم تحویل داده 
می شود. بخش دیگری که 

در محل پراکنده شده است، 
پس از عکاسی و ارتباطاتی که 

می شود براساس عکس و 
محل افتادن اشیا به دست 

آورد، ضابط دادگستری 
جمع آوری می کند و بعد از طی 

مراحل قانونی به صاحبش 
تحویل داده می شود


